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Schalltechnische Stellungnahme
Bebauungsplan ,,JahnstraBe Nord“ in Tetthang

Im Rahmen der schalltechnischen Bewertung wird betrachtet, ob sich durch die
geplante Bebauung und dem damit zu erwartenden zusétzlichen Verkehr im
bestehenden StraBennetz (JahnstraBe, KolpingstraBe und Ramsbachstral3e)
eine schalltechnisch relevante Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen in An-
lehnung an das Kriterium der ,wesentlichen Anderung“ (Erhéhung um 2,1 dB(A)
und gleichzeitige Grenzwertiuberschreitung) der 16. BImSchV [1] ergibt.

Erganzend werden die Immissionen der JahnstraBe auf das Baugebiet abge-
schéatzt und ermittelt, welcher passive Larmschutz an der geplanten Bebauung
zu berilcksichtigen ist.

1. Aligemeines

Die bestehende Bebauung entlang der StraBen befindet sich in Bereichen, die
im Flachennutzungsplan der Stadt Tettnang als Wohngebiete ausgewiesen sind.
Far diese gilt nach der 16. BImSchV [1] ein Immissionsgrenzwert von 59 dB(A)
tags und 49 dB(A) nachts.

2. Emission StraBe

Berechnungsverfahren StraBe

Der langenbezogene Schallleistungspegel einer Quelllinie Lw" berechnet sich
gemafl RLS-19 [2] nach Gleichung 4 mit folgenden Parametern:

Stundliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h
Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen FzG
(Pkw, Lkw1, Lkw2)

Geschwindigkeit vrzG flr die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h
Anteile an Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw 1 und Lkw 2 in %

Der darin aufgefiihrte Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggrup-
pen wird nach Gleichung 5 ermittelt mit:

Grundwert fir den Schallleistungspegel eines Fahrzeugs der Fahr-
zeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vz

Korrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe
FzG und die Geschwindigkeit vr:a
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- Korrektur fiir die LAngsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der

Geschwindigkeit vz
- Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT
- Zuschlag fir die Mehrfachreflexionen

Verkehrskennwerte Stral3e

Fir die Berechnungen wurde die zum 01.03.2021 eingefiihrte Berechnungs-
grundlage RLS-19 [2] angewandt. Die daflr erforderlichen Verkehrskenndaten
fir den Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall wurden durch das Biro Modus

Consult (Stand: 17.05.2021) ermittelt und uns zur Verfligung gestellt.

Die zulassige Hoéchstgeschwindigkeit auf der JahnstraB3e, der KolpingstraBe und
der RamsbachstraBe betragt v =30 km/h. Die StraBendeckschichtkorrektur

Dsp,spt,Fra(v) wird fir Pkw und fir Lkw mit 0 dB angesetzt.

Folgende Emissionspegel wurden fir die maBgebenden StraBenabschnitte nach
RLS-19 [2] fir den Prognosehorizont 2035 fiir den Prognose-Nullfall und den

Prognose-Planfall ermittelt.

Tabelle 01: Verkehrskenndaten Prognose-Nullfall

StraBenab. DTV Pkw [Kfz/h] Lkw 1 [%)] Lkw 2 [%] | | o
schnitt [Kfz/24h]| tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts | [dB(A)] | [dB(A)]
JahnstraBBe

Ost 660 38 7 2,6 2,6 3,5 3,5 67,4 60,0

Mitte 620 36 6 3,8 3,8 51 51 67,8 60,0

West 590 34 6 5,1 51 6,8 6,8 68,1 60,6

KolpingstraBe

Gesamt 660 38 7 0,6 0,6 0,9 0,9 66,1 58,7

RamsbachstraBe

Nord 730 42 7 4,1 41 55 55 68,6 60,8

Siud 960 55 10 1,8 1,8 2,4 2,4 68,5 61,1

Tabelle 02: Verkehrskenndaten Prognose-Planfall

StraBenab. DTV Pkw [Kfz/h] Lkw 1 [%)] Lkw 2 [%] | | o
schnitt [Kfz/24h]| tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts | [dB(A)] | [dB(A)]
JahnstraBBe

Ost 1.050 60 11 2,2 2,2 3,0 3,0 69,1 61,8

Mitte 960 55 10 2,5 2,5 3,3 3,3 68,9 61,5
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StraBenab- DTV Pkw [Kfz/h] Lkw 1 [%)] Lkw 2[%] | | ol w
schnitt [Kfz/24h]| tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts | [dB(A)] | [dB(A)]
West 1.140 66 11 3,4 3,4 45 | 45 70,2 62,4
KolpingstraBe

Gesamt 1.050 60 11 0,6 0,6 08| 08 68,0 60,6
Ramsbachstrae

Nord 1.310 75 13 2,9 2,9 39| 39 70,5 62,9
Siid 1.490 86 15 1,6 1,6 2.1 2,1 70,3 62,7

Es bedeuten:

DTV =
Lwm/n =

Durchschnittlicher Téglicher Verkehr
Langenbezogener Schallleistungspegel (tags/nachts)

Emissionspegelvergleich

Der Emissionspegelvergleich zwischen dem Prognose-Nullfall und dem Progno-
se-Planfall zeigt die in der folgenden Tabelle 03 dargestellten Pegelerh6hungen.
Die Querschnittsbezeichnungen der einzelnen StraBenabschnitte wurden der
Verkehrsuntersuchung von Modus Consult entnommen.

Tabelle 03: Emissionspegelvergleich

Querschnitt tags nachts

JahnstraBBe Ost + 1,7 dB(A) + 1,8 dB(A)
JahnstraBe Mitte + 1,1 dB(A) + 1,5 dB(A)
JahnstraBe West + 2,1 dB(A) + 1,8 dB(A)
KolpingstraBe + 1,9 dB(A) + 1,9 dB(A)
RamsbachstraBe Nord + 1,9 dB(A) + 2,1 dB(A)
RamsbachstraBe Sid + 1,8 dB(A) + 1,6 dB(A)

Der Emissionspegelvergleich zeigt, dass im Bereich der JahnstraBe West und
der RamsbachstraBe Nord eine Pegelerhdhung um mindestens 2,1 dB(A) er-

reicht wird.
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3. Gerauschimmissionen
Berechnungsverfahren

Die Gerauschimmissionen an den Uberbaubaren Flachen im Plangebiet werden
Uber eine Ausbreitungsberechnung mit dem Programm SoundPLAN, Version 8.2
[3] fur StraBenverkehrsgerdusche nach RLS-19 [2] ermittelt.

Der Berechnung der Gerduschimmissionen liegt ein dreidimensionales digitales
Berechnungsmodell zugrunde, welches die bestehende Topografie, die Schall-
quellen mit den entsprechenden Emissionspegeln sowie die bestehende Bebau-
ung sowie fir die Berechnungen fir den Prognose-Nullfall auch die geplante
Bebauung beinhaltet.

Nach Vorgabe der Einflussbereiche werden die Schallimmissionen am Immissi-
onsort unter Berticksichtigung von Reflexionen und Pegelminderungen auf dem
Ausbreitungsweg (z. B. infolge Bodendampfung, Abstand, Abschirmung) errech-
net.

Ermittlung der Immissionen durch StraBenverkehrsgerdusche

Der Beurteilungspegel L/ fur die Schalleintrédge aller Fahrstreifen berechnet sich
nach der RLS-19 aus Gleichung 2.

L/ =10xIg Y 1001 &y #1010 01=Dp i =Dpyy i =Pryy !

Es bedeuten:

Lw',i langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks iin dB
Daii Dampfung bei der Schallausbreitung: Pegelminderung durch

- Geometrische Divergenz Ddiv,
- Luftddmpfung Datm in dB
- Bodendampfung Dgr in dB
- Abschirmung D in dB
Drvirv2 anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten/zweiten Reflexion in dB

Berechnungsverfahren Immissionen Stra3e an bestehender Bebauung

Zur Berechnung der Gerduschimmissionen an der bestehenden Bebauung wer-
den geschossweise Einzelpunktberechnungen durchgefihrt. Die Berechnungen
erfolgen flr die Zeitbereiche tags (06.00 — 22.00 Uhr) und nachts (22.00 — 06.00
uhr).

Berechnungsergebnisse

Es wurden die Immissionen an der Bebauung der Jahnstral3e, der KolpingstralBBe
und der RamsbachstraBBe fir den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall
im Prognosejahr 2035 ermittelt. Beim Prognose-Planfall werden auch die ge-
planten Gebaude nérdlich der JahnstraBe bei den Berechnungen zur Berlck-
sichtigung von Reflexionen beriicksichtigt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Planen 6467-01 bis -04 fur die
maBgeblichen Geschosse EG und 1. OG und den Prognose-Nullfall und den
Prognose-Planfall dargestellt.
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Es zeigt sich, dass sich an allen Gebauden eine Pegelerhdhung < 2,1 dB(A)
ergibt. Ausnahme ist das Gebaude JahnstraBe 22. Im Erdgeschoss wird im Zeit-
bereich tags im Prognose-Nullfall ein Beurteilungspegel von 52,9 dB(A) erreicht
und im Prognose-Planfall von 55,0 dB(A). Die Pegeldifferenz betragt hier somit
2,1 dB(A).

Gleichzeitig ist der Grenzwert flir Wohngebiete von 59 dB(A) tags an diesem
Gebaude jedoch eingehalten.

4. Zusammenfassung und Fazit

Im Rahmen der schalltechnischen Bewertung wurde untersucht, ob sich durch
den zu erwartenden zusatzlichen Verkehr eine schalltechnisch relevante Erho-
hung der Verkehrslarmimmissionen in Anlehnung an das Kriterium der ,wesent-
lichen Anderung“ (Erhéhung um 2,1 dB(A) und gleichzeitige Grenzwertliber-
schreitung) der 16. BImSchV ergibt. Dies ist nicht der Fall.

5. Allgemeine Aussagen zu Larmpegelbereichen nach DIN 4109

Ergénzend wird fir das Bebauungsplanverfahren die Anforderung an die Luft-
schallddmmung der AuBenbauteile die Larmpegelbereiche (LPB) nach DIN 4109
[4] im Plangebiet abgeschatzt.

Im Rahmen einer Uberschlagigen Berechnung wurde ermittelt, dass im Bereich
der geplanten Wohnbebauung angrenzend an die Jahnstra3e nur an den Sid-
fassaden maximal LPB Ill entsprechend DIN 4109 erreicht wird.

Schon heute kommen durch den Stand der Technik in Verbindung mit den ein-
schlagigen Vorschriften hochwertige Fenster zum Einsatz. Handelsibliche Stan-
dardverglasungen nach dem Stand der Technik bzw. den Anforderungen der
Energieeinsparverordnung (EnEV) weisen bereits ein bewertetes Schalldamm-
maf3 von Rw = 30 — 34 dB(A) auf (entspricht der Schallschutzklasse 2).

Ein Mehraufwand fir erhéhten Schallschutz bei Fenstern mit Wohnnutzung im
Larmpegelbereich Il (bewertetes Schallddmmmaf von erf. R'w,ges = 35 dB) ist
unter diesen Voraussetzungen nicht zu erwarten.

Fir den Fall, dass eine Fensterkonstruktion weitere Bauteile wie Rollladenkasten
oder Liftungseinrichtungen enthalt, ist darauf zu achten, dass die Fensterge-
samtkonstruktion die Anforderung an das erforderliche Schalldammmanf erfllt.
In diesem Fall kann ein Aufwand flr erhéhten Schallschutz nicht von vornherein
ausgeschlossen werden. Dies gilt auch bei von obiger Beschreibung deutlich
abweichenden Raumverhaltnissen sowie hochverglasten AuBenbauteilen.

Aufgestellt durch:
S "r'E»u d'

i. A
S. Heilig
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durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. I. S. 2269)
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[2] RLS-19
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Anlagen:

- Plan 6467-01: Beurteilungspegel Prognose-Nullfall EG
- Plan 6467-02: Beurteilungspegel Prognose-Nullfall 1. OG
- Plan 6467-03: Beurteilungspegel Prognose-Planfall EG
- Plan 6467-04: Beurteilungspegel Prognose-Planfall 1. OG
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